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【权威声讯】

中国物流市场将成为全球瞩目的大市场

国家内贸局副局长丁俊发日前说，中国物流业发展正面临较好的机遇，将会成为全球瞩目的大市场。
丁俊发指出，中国的物流业在改革开放以来尤其是近几年来有了较大的发展，但是与发达国家相比还存在较大差距。表现在：物流设施虽然数量多，但总体水平不高；物流领域新技术、新设备应用相对较少；各行业、各系统独立发展，互相分割、相互协调配合差；物流各方面技术标准、规范不完善，影响物流效率；物流管理方面水平较低；以客户为中心的思想还没有完全确立；全国范围内没有形成社会化的高效物流网络体系。

丁俊发认为，中国物流业有望得到快速发展，有国内外各方面的有利因素。首先，中国国民经济的发展对物流业的发展提出了更高、更紧迫的要求。中国国民经济预计今后一个时期还将会保持较高增长速度，这对物流业发展会带来强大的需求拉动。

其次，中国加入WTO将对物流业发展起到较好的推动作用。一方面中国入世后将与全球经济更紧密地融合在一起。将会促进国外资本的进入，推动中国进出口贸易的更大增长。另一方面，中国物流运作方面也要同国际接轨，对中国物流水平将会提出更高的要求。
第三，电子商务的发展对商品物流配送的要求提高，将推动物流配送上一个新的台阶。目前中国电子商务发展得很快。电子商务所具有的交易速度快、费用低是实实在在的，是商品交易的发展方向。今后电子商务的发展将成为物流配送升级的重要推动力。

第四，中国西部大开发对物流发展提供了新的机遇。

第五，广大企业希望提高其市场竞争能力，降低成本的愿望，是中国现代物流发展的强大动力。

丁俊发说，中国发展现代物流面临着机遇也面临着压力和挑战。中国将把握机遇，快速推动物流业的发展。对此，中国政府部门对加速中国现代物流的发展态度是非常明确的，是积极予以支持的，政府各有关部门将会采取更有力的政策措施推动中国现代物流的发展。
【业务信息】

中美WTO协议中有关物流方面的内容

产品分销权方面：我国将首次向外国公司提供分销权，取消现有的法规限制，并将于3年内取消大部分产品的分销服务限制，外国商人可以分销进口产品和我国制造的产品。分销权将会在我国目前限制最严的分销行业，例如批发、运输、维修等行业中实施。
物流服务业方面：我国承诺所有的服务行业，在经过合理过渡期后，取消大部分外国股权限制，不限制外国服务供应商进入目前的市场，不限制所有服务行业的现有市场准入和活动。同时在辅助分销的服务方面也作出了类似的承诺，具体包括租赁、速递、货物储运、货仓、技术检测和分析、包装服务等方面，这些方面的限制将在以后3-4年内逐步取消，在此期间，国外的服务供应商可以建立百分之百的全资拥有的分支机构或经营机构。

【物流论坛】

郑州物流业发展的“四优”“四劣”

省仓协秘书处    胡能

郑州有成为全国性物流中心的四大优势。

郑州的优势可以用“一二三四”来概括，即“一中”、“两站”、“三要素”、“四通道”。

首先是一个“中”字。郑州地处中原，承东启西、联贯南北，占尽地利之便，具有承载巨大的商流、物流、信息流的能力。

第二，郑州有物流业发展可依托的两站。亚洲最大的集装箱中转站—郑州东站和亚洲最大的货车编组站—郑州北站。通过两站，货物可远出国门，近达全国各地。
第三，郑州有物流业发展所需的较为成熟的三大要素—仓储、运输和市场。市区东南、西北有分属各系统的大中型仓储企业上百家，库房、货物面积达百余万平方米；运输方式多样，运输企业实力雄厚，有关部门正着力打造组建“运输航母”—郑州运输集团，不久将正式启航；市区各类批发市场上百家，亿从汽车市场、华中食品城、中博集团、银基服装市场等名牌市场已蛮声全国，相当一些市场有较强的辐射能力，使郑州成为名符其实的货物集散地。

第四，郑州有发达的四大运输通道。铁路交汇，国道、高速公路纵横，民航班机直通国内外大中城市。这些都为把郑州建成全国性物流中心奠定了坚实基础。
郑州成为全国性物流中心的四大劣势。
首要的劣势在于行业管理落后，郑州的物流产业目前缺乏一个综合主管部门，没人来规划行业发展，相关政策、措施滞后，理论传播、技术推广无人问津，行业经济部门对管理规划和协调显得力不从心，反观北京、上海、深圳等城市，已把物流中心建设列入重要工作日程，规府规划、专家论坛、具体运作都有条不紊地进行，政策、资金大力扶持，区域性物流中心建设初具规模，并产生可观的经济效益，仅深圳99年的物流增加值已达200多亿元。

其次，“物流”企业自身素质低。严格上说郑州目前尚无一家真正意义的物流企业，与物流相关的仓储、运输企业无论在规模、管理、设施、实力、观念等诸多方面与国内发达地区的同行业都无法相比，更与国外同行业有天壤之别，规模小、设施老（大多建于建国初）、机制旧、管理落后、缺乏更新改造资金是束缚物流企业发展的重要问题。
第三，“传统”企业生存环境差。由于传统轻商思想和重商流、轻物流思想的影响，物流业较其他行业生存环境要差，其表现为：1、服务价格与成本长期倒挂。以仓储业为例，郑州仓储价格平均水平为5-6元/平方米/月，绝大多数仓储企业亏损运行，如非设施多为国家早期投资，很多企业将关门歇业。2、交通管制严重影响企业正常经营。政府规划不考虑物流产业，城市发展综合协调不够，管理部门自行其是，交通管制使“物流”企业苦不堪言。郑州二里岗货栈街上有几十家仓储、运输企业，是全省的货物集散地，不少企业因道路改造、交通管制使业务遭受重创，企业感到搬迁无地方、无资金，发展前途渺茫。3、交纳土地年租金使“物流”（仓储）企业雪上加霜。仓储企业唯一优势在于占地面积较大，而郑州市近年开征的土地年租金又使这一唯一优势变成了劣势，按要求，一个中型（占地100亩）仓储企业一年至少需交纳租金80万元左右，企业根本无法生存，这与香港等地无偿划拨土地用于发展物流业相比简直不可同日而语。
第四，思想观念落后，无论是政府有关部门，还是物流企业的干部员工，都缺乏对物流思想的足够认识，相当一部分人仍视物流为简单的装装卸卸、搬搬运运和仓库管理。殊不知，正是这些劳动，使我国的物流费用占去产品销售额的30%。而我省则更高。 

“把郑州建设成为社会主义现代化的商贸城市”是省委、省政府和郑州地方政府的重要决策，大商业、大市场、大流通是现代商业的必然趋势，发达的电子商务更需要发达的物流业这条腿来支撑，建设大郑州必须把物流业这个朝阳产业放在优先发展的位置上。

【协会工作】

省仓协组团参加中仓协年会及民族贸易考察

根据中国仓储协会通知精神，11月6-17日，河南省仓储协会组织了十几家会员单位21名同志，赴云南省参加了中国仓储协会2000年年会及民族贸易考察。会议听取了国内外物流界十几名专家权威人士的报告，了解了国内外物流行业的最新动态，参观了举世闻名的世博园，考察了少数民族地区的贸易情况。本次活动使代表们开了眼界，长了见识，大家一致认为不虚此行。
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