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我国物流业回眸与展望

2005：呈现五大特点    2006：面临五大任务

1、 2005年中国物流业发展的五大特点

(1） 2005年是中国物流业有突破性进展的一年。突出表现在以下四个方面：

第一，《中共中央关于制定国民经济和社会发展第十一个五年规划的建议》中明确提出，物流是现代服务业，要大力发展，坚持市场化、产业化、社会化的方向。有些城市可以形成服务经济为主的产业结构。这为全国物流发展，打造全国物流中心指明了方向。

第二，国务院批准成立“全国现代物流工作部际联席会议”，2005年5月10日召开了第一次会议。2005年9月22日经国务院批准在青岛召开了中国经济发展史上第一次全国物流工作会议。

第三，国务院8个部委发布了《全国物流标准2005-2010年发展规划》，3月24日国家质检总局与中国标准化委员会发布了《物流企业分类与评估指标》。物流标准化工作全面启动。

第四，9月1日《现代物流报》诞生。全国物流行业有了自己的主流媒体。

（2） 2005年是全国物流业理性、务实、快速、全面发展的一年。

所谓“理性”，即不那么乱刮风、乱上项目、乱更名，开始研究物流到底是什么，冷静思考为什么要发展、如何发展、谁来发展。

所谓“务实”，即：不再停留在口头上，而更体现在实际行动上，成立物流企业，建设配送中心，整合社会资源，拓展物流信息，发展专业物流等等，一步一个脚印。

所谓“快速”，即中国的物流业已迈过起步期，进入快速发展期。今年1-9月份，全国社会物流总值为35.6万亿元，同比增长25.1%。社会物流总费用为2.2万亿元，同比增长13.6%。社会物流总费用占GDP的比例从去年的21.3%回落到20.9%。物流业增加值为6878亿元，同比增长14.7%，占服务业全部增加值的比例从去年的19.5%提高到21.3%。物流相关行业固定资产投资6334亿元，同比增长28.2%，略高于全国平均投资增长水平。货运总量、货运周转量、港口货物吞吐量与集装箱吞吐量，同比分别增长9.5%，、15.2%、18.8%与23.9%。

所谓“全面”，即物流已从东部向中西部推进，第三方物流企业与制造企业、流通企业物流同时推进，不同所有制物流企业同时推进，物流企业、物流咨询、物流教育、物流科技、物流标准、物流展览、物流金融、物流装备、物流信息、物流统计、物流仲裁同时推进，形成了全面推进的总格局。

（3） 2005年是外资进入中国物流业快速扩张的一年。

2005年中国进入加入WTO的后过渡期，中国的物流业进一步向外资开放，外资在中国物流业的以下八个方面全面推进：

第一，调整与完善独资与中外合资物流企业，增加投资，实施全国性布点。从中外合资向独资过渡。如果说前几年进入的大部分是海运、国际代邮为主的物流企业的话，真正的国际第三方物流公司开始进入。

第二，进入中国的港口物流。包括投资集装箱码头，开展货代、船代业务，进入港口保税物流园。

第三，建立重点物流基地，以此拓展空间布局。特别明显的是国际快递业四大巨头UPS、TNT、DHL、FedEx分别投巨资在上海、北京、香港、广州建立亚太快运中心。

第四，进入中国的物流地产业，最典型的是美国的普洛斯。

第五，进入中国的物流人才培训市场。特别是证书培训。

第六，进入中国的供应链设计与供应链管理市场。包括采购与供应链的软件市场。

第七、进入中国的物流装备市场。包括物料搬运设备、重卡、机动工业车辆、托盘与托盘共用系统、自动立体仓库及自动导向车等。

第八，进入物流展览业。最典型的是德国汉诺威与慕尼黑。

（四）2005年是区域物流逐步整合的一年。泛珠三角、长三角与长江流域、京津冀、东三省、中部地区都在推动区域物流的整合，区域物流中心与国际物流中心正在形成。长三角提出以上海为核心，以江浙港口群为依托，全力打造国际物流中心。珠三角提出打造泛珠三角地区物流网络，成为面向东南亚乃至世界的物流重地。东三省提出以大连为门户，在哈尔滨、长春、沈阳建立内陆干港为基础，建立东北物流主廊道，形成东北快速出海大通道。京津冀提出把天津打造成华北物流重镇，打通西北物流。中部提出利用武汉、郑州的地理优势，建成东西南北贯通的物流中心。

（五）2005年是第三方物流企业快速成长的一年。中国物流与采购联合会按国家发改委与国家统计局发布的社会物流统计制度，按企业上报的主营业务，排出了50强。在50强中，主营业务超过100亿元的3家，超过20亿的14家，超过10亿的22家，超过5亿的34家。前50强均超过2.5亿。这与前几年相比，营业规模扩大了，一体化服务功能增强了，客户增多了，实力壮大了。与此同时也出现了一批优秀物流企业家，10位中国物流企业2005年度人物就是这一批优秀企业家中的杰出代表。

2、 2006年中国物流企业的五大紧迫任务

当前，物流有效需求不足与物流有效供给不足并存。作为第三方物流企业，我们面临以下五个紧迫任务：

（一）按《物流企业分类与评估指标》国家标准，苦练内功，加快自己的发展。主要是从单功能向多功能发展，从小打小闹向规模发展，从小整合向大整合发展，从区域性向全国性发展，从不规范向规范发展。世界上任何一个行业都是由大、中、小组合而成的，物流行业也是一样。无论是综合物流公司，还是专业物流公司，是否参与评审A级企业完全由企业自愿，一些连1A都达不到的物流企业照样可以生存，如我国的旅店业一样，绝大部分评不上星级。通过10-20年的努力，中国也有自己的民族物流航母，走向国际。

（二）要用供应链管理的理念与发展模式把自己融入供应链。在供应链中当好自己的角色，发挥自己的作用。凡有条件的物流企业，要有提供解决方案的能力。

（三）要创自己的品牌。品牌在某种意义上是一个企业的生命。物流企业一定要瞄准品牌这一目标，创企业业务品牌，创客户服务品牌，创信息网络品牌， 一定要有自己的特色。

（四）要培养人才，要有自己的团队。物流企业帅才、将才都要有，物流业是一个复合型产业，物流企业要有复合型的人才结构。物流企业家要敢于并善于在人才培养与人本管理上下功夫。

(五)要建立企业自身的与为客户服务的绩效考核指标。一切的一切都要体现在财务的指标上，物流服务的最终目的，对国家来讲是提高经济运行质量与效率，对企业来讲，就是降低物流成本，提高市场竞争能力。

2005年河南物流十大事件

1、 河南省物流企业综合评估委员会设立。国家质检总局、国家标准化管理委员会在2005年3月24日颁布、制订了《物流企业分类与评估指标》（该标准2005年5月1日实施，标准编号为GB/T 19680-2005）。中国物流与采购联合会以物联标字[2005]86号文件批准，河南省物流协会设立河南省物流企业综合评估委员会，负责河南省内1A、2A级物流企业的综合评估工作；负责河南省内3A至5A级物流企业综合评估向国家物流企业综合评估委员会的上报工作。
2、 河南首次开通国际货运航班。河南省首次开通的国际货运航班2005年4月17日从郑州新郑国际机场起飞。由英国MK航空公司和达时航空公司承运的五百吨电器产品，将陆续被运往孟加拉国的达卡等地。至今已有４家航空公司开通从郑州始发的定期国际货运航班。此举标志著国际货运公司和航空公司将从此在河南展开国际货运业务。以郑州为国际货运门户机场，发往中东、非洲、欧洲等地的货物与上海、深圳等地相比，将大大降低运输成本，单架飞机可节省飞行成本一万美元以上，机场服务收费减少一万美元以上。
3、 河南省政府建立现代物流工作联席会议制度。2005年7月20日，河南省政府决定建立河南省现代物流工作联席会议制度。联席会议成员单位由省发展改革委、商务厅、交通厅、工商局、税务局、郑州铁路局等26个职能部门和单位组成。河南省物流协会为26家成员单位之一。

4、 河南成为国际物流巨头“抢滩”重点。国际物流知名企业DHL、UPS、TNT、FedEx近日纷纷“抢滩”河南，进驻郑州；中外运、中集等国内的物流企业也虎视眈眈。一场争夺河南物流市场的大战已开始上演。国外物流巨头的进驻，带来的不仅是业务上的竞争，更是一种新的经营理念。在这个过程中，郑州本土的物流企业如何直面竞争并寻找突围之策成当务之急。
5、 河南豫鑫交通发展有限责任公司荣获3A级综合服务型物流企业。2005年8月经过物流企业综合评估试点，中国物流与采购联合会公布了我国第一批26家A级物流企业名单，我省豫鑫交通发展有限责任公司名列榜中，成为我省首个也是中西部地区唯一的3A级综合服务型物流企业。
6、 河南物流市场出现部分中小物流企业“蒸发 事件。近年来，河南物流业发展迅速，但在快速膨胀过程中，行业经营行为不够规范，物流企业良莠不齐，仅2005年上半年省会郑州相继出现十多家物流公司“蒸发”（主要是一些零担货运类企业），受损商户近千家，涉及货款金额数千万元。
7、 河南国际现代物流展览会在郑州举办。2005年9月19日至21日， 2005中国河南国际现代物流展览会在郑州中原国际博览中心举办。这次展会是河南省举办的首次专业性物流博览会，是我省在区位、交通、资源等方面的优势和物流业发展潜力的一次展示，也是我省物流企业发展状况和发展水平的一次展示。
8、 河南长通物流有限公司推出国内物流界首张银企联名卡​—商通卡。我省最大的民营物流企业长通物流有限公司与郑州商业银行联合推出国内物流界首张银企联名卡—商通卡，寄望在为会员客户提供增值服务的同时，进一步规范和提升我省物流业资金流服务水平，并有效规避行业资金运作风险。这是国内在破解“货运蒸发”难题上做出的的首次尝试。
9、 河南省政府出台《中国郑州现代物流中心发展规划纲要》。2005年9月省政府常务会议确定把现代物流业发展列入河南省“十一五”专项规划，确立郑州在全国重要的现代物流中心地位。2005年10月，省政府以豫政[2005]41号文件，下发《河南省人民政府关于印发中国郑州现代物流中心发展规划纲要（2006-2010）的通知》，要求各市、县人民政府，省人民政府各部门充分认识现代物流业发展的重要性和紧迫性，把加快现代物流业发展作为“十一五”期间我省产业结构调整的重要切入点和第三产业的重中之重来抓，切实加强领导，搞好协调配合，确保规划的顺利实施。
10、 河南省郑州交通运输集团等六家企业跻身2005年度“全国物流企业百强”。其中河南省郑州交通运输集团公司排名第31位，河南路港综合运输有限公司排名第35位，焦作汽车运输总公司排名第43位，漯河双汇物流投资有限公司排名第83位，河南省豫鑫交通发展有限责任公司排名第97位，新乡汽车运输总公司排名第99位。
国家发改委、国家统计局发布

全国重点企业物流统计调查报告

国家发改委经济运行局、国家统计局贸易外经司和中国物流与采购联合会近日发布2004年全国重点企业物流统计调查报告。报告显示，工业、批发贸易企业的销售物流费用支出快速增长，企业物流业务外包比重增加；通过对重点物流企业的调查数据显示，这两年我国现代物流业务发展明显快于传统物流业务，物流企业盈利水平明显提高，物流企业服务收费在不断下降。

本次共调查了1052家企业，收到有效报表866份，其中，工业企业共计584份，批发贸易企业80份，物流相关行业企业202份。

针对工业、批发贸易企业的物流状况，报告认为有四个特点值得关注。

一是企业销售物流费用支出快速增长。2004年调查企业的销售物流费用支出合计616.02亿元，比上年增长23.5%。物流费用增长主要表现在运输费用的快速增长。在调查企业中，运输费用比上年增长28.1%，占物流费用支出的55.1%，运输中费用的增长一方面是业务量的增长，另一方面是运价的上升。2004年调查企业平均运价为0.4元/吨公里，比2003年上涨15%。调查情况表明，企业销售物流费用增幅，工业企业的28.1%明显高于批发贸易企业的16.4%；同时行业发展也不平衡，钢铁行业和煤炭行业物流费用增长速度最快分别为增长45.4%和36%，增长最慢的烟草行业，增长4.8%。

二是企业销售物流费用率（销售物流费用占产品销售收入的比率）为3.3%，比上年下降0.3个百分点。各行业中，较高的是煤炭、化学工业和水泥行业，分别为9.91%、7.37%、6.54%，增长远高于调查的工业行业的平均水平；物流费用率较低的有钢铁、石油石化、有色金属、烟草、纺织行业。

三是企业物流业务外包比重增加。这次调查专门对运输业务外包情况进行了调查。数据显示，企业运输业务主要靠外包来完成。2004年，调查企业完成的2.2亿吨货运量中，货主企业自我完成的只有0.8亿吨，占总量的36.3%，委托第三方完成的达1.4亿吨，占63.7%。这一比例比上年提高了近2个百分点。

四是各行业企业物流发展不平衡。从企业销售物流费用率来看，工业行业中煤炭行业最高，为9.9%，石化行业最低，为1.2%；从2004年企业自运货物平均运价来看，化工行业最高，为0.652元/吨公里，纺织行业最低，为0.304元/吨公里，从2004年企业运输费用占销售物流费用比例来看，石化行业最高，为77.8%，钢铁行业最低，为38.4%。

对于物流相关行业企业的经营情况，从调查收到的202份有效资料显示，总体上有五个特点。

一是随着物流服务需求的高速增长，物流企业的物流业务收入也相应出现大幅上升。2004年，受调查物流流企业的物流业务收入同比增长36.4%。现代物流业务收入增长明显快于传统物流业务。其中，配送业务、代理业务、信息及相关服务业务、流通加工业务等现代物流业务收入分别增长59.8%、52.8%、50.8%和36.1%，明显高于运输收入增长31.4%、仓储收入增长18.2%的幅度。

二是综合型物流企业收入增长明显快于运输型和仓储型物流企业。按照不同物流企业类型分析，综合型物流企业业务收入增长46.4%，运输型物流企业业务收入增长36%，仓储型物流企业业务收支增长13.2%。

三是物流企业盈利水平明显提高。调查企业实现利润同比增长76.9%；实现营业税金28亿元，同比增长20.5%；产值利润率为18.4%，同比提高4.2个百分点；成本利润率为23.2%，同比提高6.3个百分点。

四是物流企业成本支出快速上升。随着物流业务的大幅增加，新设备、新技术的投入，以及油品等原材料价格的大幅上涨，物流企业的业务成本也快速上升。调查企业的物流业务成本总额为1386亿元，同比增长28.8%。其中，包装服务成本上升1.6倍，信息及相关服务成本上升近1.1倍，配送成本上升83.6%，代理业务成本上升51.1%，流通加工成本上升34.6%，运输成本上升19.8%，装卸搬运业务成本上升12.4%。

五是物流服务收费水平普遍有所下降，受油品价格大幅上涨和国家治理公路超载政策的影响，运输价格有所上升。

表1    物流企业的各项服务收费

	平均货物配送费率为37.4元/吨
	同比下降37.4%

	平均货物流通加工费率为326.5元/吨
	同比下降15.5%

	平均货物包装费率为113.5元/吨
	同比下降24.3%

	平均货物仓储费率为0.16元/吨
	同比下降19.7%

	平均货物装卸搬运费率为10.2元/吨
	同比下降8.4%


表2   物流企业运输价格

	货物综合平均运价为0.14元/吨公里
	同比上涨12.1%

	铁路运输型企业的平均运价为0.12元/吨公里
	同比上涨9.9%

	公路运输型企业的平均运价为0.46元/吨公里
	同比上涨10.8%

	水运型企业的平均运价为0.045元/吨公里
	同比上涨11.2%

	航空运输企业的平均运价为1.653元/吨公里
	同比下降4.4%

	综合物流服务型企业的平均运价为0.37元/吨公里
	同比上涨15.9%


河南物流打通水上通道

—中断30年的沙颍河复航

我省沙颖河近日复航。沙颖河发源于我省伏牛山山脉的外方山，是淮河最大的一条支流。沙颖河的复航，恢复了河南中西部地区与东南发达省份的航运运输，打开了豫东南的水运大门，减轻了陇海、京广等铁路和公路的运输压力。沙颖河通航可从漯河上延至平顶山，直达矿区，形成一条北煤南运、西煤东运、经济合理的水运通道。同时，水运运费低、运量大，将促进河南与外地的经贸往来，加快河南省的发展步伐。

沙颖河自西北向东南流经河南的中部地区进入安徽省，在安徽省阜阳市的沫河口汇入淮河。复航后河南船舶可进入淮河，并从洪泽湖进入京杭大运河，汇入长江，直达东海。沙颖河航运历史上曾是河南省经长江与宁杭等大城市通商的水路要道。周口是淮河支流沙河和颖河的交汇地，因此历史上曾有小武汉之称。1956年以后，水利部门兴修水利时，自漯河以下修建了多座拦河闸，航道被截成几段，加上沙颖河流量持续减少，到1975年，河南省境内的沙颖河不得不全线断航。

【专家论坛】

省民政厅朱昆明同志谈行业协会的改革发展“四化”

一是行业协会的建设要注重民间化。

逐步实现政社分离，政府机关与行业协会脱钩，将一部分政府职能转移到行业协会来，并鼓励越来越多的企业积极主动参与行业协会建设，实行民主办会。

二是行业协会的运作机制要注重市场化。

要逐步实现行业协会由为政府管理而设，向为行业、市场需求而为的转变，不能使行业协会成为“二政府”。要从为市场主体服务的角度出发，通过市场运作方式，完成章程规定的任务。

三是行业协会的改革要注重规范化。

要适应形势发展的需要加强规范化建设，优化行业协会机构布局，建立健全行业协会进入和退出的有效机制。大力发展行业急需和与加入世贸组织密切相关的行业协会，积极支持真正符合社会主义市场经济需求的行业协会，调整合并行业萎缩、活动能力差的行业协会，注销、撤销不适应经济社会发展的需要、没有活力甚至有违法行为的行业协会，使行业协会资源得到优化配置，结构更加合理。

四是行业协会的机构人员要注重职业化。

要建立一个适应我省经济社会发展的行业协会体系，使行业协会从政府机关分离出来，就必须建立一支行业协会的专职工作人员队伍。因此，要积极协调有关部门，出台协会专职工作人员队伍建设方面的配套政策，使专职工作人员队伍逐步走向职业化、专业化和社会化。
【会员动态】
37家试点物流企业税收政策明确

国家税务总局日前发出通知，从2006年1月1日起，对国家发改委和税务总局联合确认纳入试点名单的37家物流企业及所属企业的有关税收政策加以明确，以促进现代物流业发展。

试点企业开展物流业务应按其收入性质分别核算。提供运输劳务取得的运输收入按“交通运输业”税目征收营业税并开具货物运输业发票。凡未按规定分别核算其营业税应税收入的，一律按“服务业”税目征收营业税。

试点企业将承揽的运输业务分给其他单位并由其统一收取价款的，应以该企业取得的全部收入减去付给其他运输企业的运费后的余额为营业额计算征收营业税。试点企业将承揽的仓储业务分给其他单位并由其统一收取价款的，应以该企业取得的全部收入减去付给其他仓储合作方的仓储费后的余额为营业额计算征收营业税。

增值税一般纳税人外购货物（未实行增值税扩大抵扣范围企业外购固定资产除外）和销售应税货物取得的由试点企业开具的货物运输业发票准予抵扣进项税额。准予抵扣的货物运费金额是指试点企业开具的货运发票上注明的运输费用、建设基金；装卸费、保险费和其他杂费不予抵扣。货运发票应当分别注明运费和杂费，对未分别注明，而合并注明为运杂费的不予抵扣。

对被取消自开票纳税人资格的试点企业，同时取消对该企业执行上述规定的税收政策。对违反有关规定的企业，国家发改委、国家税务总局取消其试点资格。河南省物流协会副会长单位河南省豫鑫物流有限公司，是37家试点单位中唯一河南省物流企业。

【协会快讯】
· 中国经济界颇具影响力的经济学家郎咸平教授12月应河南商报之邀，莅临郑州，对话河南商报“经济蓝皮书”，以最新成果与中原企业家真诚对话，同时为“河南商报2005年度中原先锋行动”揭幕。河南商报“领舞中原先锋行动”，对[image: image1.wmf]

房地产

商业、物流、房地产、金融、医疗、家电、餐饮娱乐、服饰等10大领域进行总盘点，评选出特别贡献奖、先锋品牌、先锋人物、先锋企业、先锋案例，对行业先锋进行中肯公正的点评。河南省物流协会会长谭荣铸被邀请成为河南商报“领舞中原·2005中原先锋行动”专家评审团成员。

· 豫鑫物流有限公司在香港近日隆重举行的“2005第二届中国物流行业发展年会暨中国物流年度风云榜评选颁奖盛典”上，被评为中国物流推荐100企业，排名34位，董事长谷源同时被评为中国物流最具影响力人物，这也是豫鑫物流相继荣获中西部地区唯一“中国物流实验基地”、“国家AAA级物流企业”、“中国物流百强企业”、“国家发改委和国家税务总局联合确认试点物流企业”之后的又一国家级殊荣。
· 河南物流备受社会关注，河南省物流协会影响广泛。河南省物流协会最近接受河南商报、今日安报、河南电视台3频道《民生大参考》栏目、河南卫视国际部《河南与世界》栏目等多家媒体采访，协会谭荣铸会长接受河南电视台法制频道专题采访，就河南物流发展情况及存在的问题答记者问，针对如何规范河南物流行业经营行为及河南物流发展方向做了深入阐述，通过媒体宣传报道让广大民众和世界认识了解河南物流，为引导物流行业正确发展方向，维护协会会员单位权益，规范物流企业经营行为，起到了积极影响。
发送：本会名誉会长、顾问、会长、副会长、秘书长、副秘书长；       各会员单位、相关联系单位。                              

省国资委、省发改委、省民政厅、                                                   

河南省物流协会秘书处    电话：0371-66336704  2006年1月20日印发  
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