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构筑郑州综合航空枢纽

支持中原经济区建设
大力实施民航优先发展战略、坚定不移地推进郑州航空枢纽建设，构筑郑州综合航空枢纽，是支持中原经济区建设的重要举措。1997年8月28日郑州新郑机场通航的时候，当时的航空客运量只有70多万，而经过14年的努力，2011年郑州航空港的客运量已经超过1000万。这个数字说明，无论是工业，服务业和群众生活都对于航空的发展提出了迫切的要求。

综观一下当前河南经济的一些短板：外向型经济受到国际航线的制约，旅游业中国际游客所占比例一直在低位徘徊等等。这些问题与交通密切相关，郑州航空国际航线不足，同时还没有实现航空港和整个陆路交通的无缝对接。
当前，河南正处在加快中原经济区建设的关键时刻，要突破制约中原经济区建设的交通瓶颈，一是郑州航空港的国际化，二是航空港和包括高铁在内的其他陆路交通的无缝对接。为了做到这一点：一是坚持适度超前的原则扩建郑州新郑机场。郑州新郑机场从1997年8月28日建成通航已经运行了14年，航空旅客已经超过千万，随着富士康的进入，航空货运量也与日俱增，2011年达10.28万吨。在这样的情况下，按照适度超前的原则扩建郑州新郑机场，加建新的跑道和候机楼是十分必要的；二是加快国际直达航线的开发。当前已开通的直达国际航线有限，远远满足不了中原经济区发展的需要。所以，学习成都、西安等城市的经验，加快直达国际航线的开发将是建设真正意义上的郑州国际航空港，支持中原经济区建设的重要举措；三是建设机场综合交通枢纽。要把高速铁路、城际铁路、城市地铁、高速公路和市内快速交通系统引入郑州机场的目标，坚定不移地推进实施。把郑州航空港建成中原城市群轨道交通的中心枢纽，使郑州机场通过快速轨道交通在1个小时内通达全省18个省辖市。实现航空港和整个陆路交通的无缝对接。
高铁的开通，不但不会影响到郑州的航空客运量，而且，将会对航空客运造成“井喷”现象。京沪高铁的开通已经说明了问题。京沪高铁的开通，对于京沪之间的航空客运量基本上没有任何影响，而且，由于京沪高铁沿线城市抵达这两座城市更加便利，大大增加了到京沪两个城市机场乘机的人数。

郑州航空港也是如此。京广高铁全线开通后，沿京广高铁的河南城市：安阳、新乡、许昌、漯河、驻马店、信阳抵达郑州的高铁运营时间将大大缩短，过去必须利用高速公路的省内外旅客就不需依赖汽车，可以直接利用高铁这个公共交通工具。这将使利用郑州航空枢纽的人数大大增加。关键是我们一定要将京广高铁和今后的陇海高铁的车站和机场候机楼高铁车站无缝对接。
在不久的将来，一个各种交通运输方式无缝衔接、立体的现代综合交通枢纽将崛起在中原大地上。届时，世界各地的旅客，可以通过国际航班直达郑州，在这里换乘高速铁路到达北京、上海等大城市，换乘国内航班则可以在2小时内到达国内大部分省会城市；而国内东西南北方向的旅客和货邮也可以选择航空、铁路、公路等任何交通方式进入郑州机场综合枢纽，通过这里的航空网络实现跨区域流动并走向世界。在此基础上，中原经济区建设的目标就一定能够顺利实现。

郑州机场货运量突破10万吨

11月12日，郑州机场货运量突破10万吨，达到10.29万吨，同比增长45.6%，增速在国内全行业主要机场中位居第一。近年来，在省委、省政府一系列有效措施的支持下，郑州机场在保持顺风、邮政、扬子江、俄罗斯空桥四家货机公司运营的基础上，又引进了国泰航、国货航、UPS等多家知名货运航空公司，货运航线通达国内9个主要城市和欧洲、美洲、亚洲。目前，共开通货机航线8条，周航班量44班，货机航班承运货运量3.38万吨，同比增长517.7%，占全部运量的33.1%。随着机场货运量的高速增长，新搬迁的国际货运库区面积已增加到1.5万平方米，极大提升了国际货运保障能力，确保了富士康“苹果”产品2300吨。

现在机场可以直接进行航空快件分拣、交付和收运等业务处理，满足了UPS快件处理需求。经海关批准设立了保税仓库，专门存放临时进出口货物和外籍飞机的航材，为国际货运航空公司在郑州机场运营航班解决了后顾之忧。此外，机场还充分利用区位优势，积极拓展空陆联运和空空中转业务，构建了以郑州为中心的卡车集运网络，发展一批空陆联运客户，每天卡车航班达到12班。同时与多家航空公司合作开展包舱包量，争取更多货源。
郑州新郑综保区封关一年成绩斐然
近日，郑州新郑综合保税区海关发布消息：从2011年11月4日封关至今，郑州综保区进出口额已由去年12月单月刚刚超过7亿美元飞速发展到今年10月份的31.527亿美元；报关量从900/票月急剧攀升到现在的14000多票/月。仅就保税区内富士康工厂来说，今年前10个月的进出口总值已达192.653亿美元，其中出口102.844亿美元，进口89.808亿美元。区内龙头企业业务拓展呈现宽领域、多地域的特点，业务领域由手机制造扩展到机械制造、投影仪、液晶面板、金属加工、商贸物流等领域，地域由郑州辐射到南阳、济源、洛阳、商丘等省内各地。目前全球的iPhone5手机，有七成产品在郑州新郑综合保税区生产。

富士康项目的成功落户生产，标志河南有条件、有能力承接超大型现代化企业入驻，具有强烈的示范和带动效应。一批国际知名企业纷纷来豫洽谈合作，UPS已落户郑州、第聂伯集团即将落户郑州，与日本发那科、三菱重工、美国欧特克、参数技术公司、中兴、华为等国内外企业的合作事宜也正在积极推进。

发展航空物流需要香港经验和理念

目前，河南正在加快推进航空枢纽建设，郑州机场的定位也在逐渐提升，机场有着巨大的发展潜力和基础。郑州机场周边布局了一些航空物流的加工企业如富士康等，国际快递巨头UPS公司也已入驻，目前还在规划吸引更多的相关企业入驻。未来高速公路、高铁、铁路集装箱等各种交通方式都会在机场集聚，形成“零换乘”和“无缝衔接”。我省提出建设航空经济综合实验区，需要吸收香港的成熟经验和先进理念，香港是世界著名的航空枢纽，香港机场的建设管理一直是业界的楷模，从而吸引更多的物流企业入驻。
【专家论坛】
中国物流业发展六个问题的思考

中国物流与采购联合会顾问、国务院政府特贴专家、
商务部特聘内贸流通专家丁俊发
一、中国要不要坚定地跨入供应链管理时代
2005年，美国物流协会更名为美国供应链管理专业协会，标志着全球物流业进入供应链管理时代，物流成为供应链的一部分。中国如何运作？全球供应链、城市供应链、产业供应链、企业供应链已提到日程，人们越来越明白克里斯多夫讲的现在不存在一个企业与另一个企业的竞争，存在的只是一个供应链与另一个供应链的竞争，这一时代已经来临。著名经济学家樊纲在给《中国供应链管理蓝皮书（2011）》写的序中认为：“在经济全球化的今天，全球供应链战略已成为跨国公司的头号战略，优化供应链管理已成为成功企业的重要标志，实施与不断优化供应链管理已成为中国企业的必然选择。”他还认为：“在未来的发展过程中，中国独特的地理经济格局如何变化，很大程度上将决定于物流和供应链管理扮演怎样的角色。”
对于供应链管理的重要性，在2009年国务院发布的《物流业调整和振兴规划》以及2012年物流“国九条”都讲得十分明确，要求“推动物流企业与生产、商贸企业互动发展，促进供应链各环节有机结合”、“支持物流企业与制造企业合作，参与制造企业的供应链管理”。2012年《国务院关于深化流通体制改革加快流通产业发展的意见》中，把“大力推广并优化供应链管理”作为创新流通发展方式的首要任务。胡锦涛同志2011年与2012年在亚太经合组织领导人非正式会议上明确提出“深化全球供应链合作”与“建立可靠的供应链”。
我们必须快速行动！
物流的价值，主要体现在为服务的产业降低物流成本。而成本的降低，绝不是体现在某个环节上，而是体现在整个供应链的流程上，只有不断改进与优化流程，才能取得最佳效益。这就需要商流、物流、信息流、资金流的一体化运作，需要物流企业的多功能一体化运作。
目前，工业、农业、流通业、建筑业物流需求的释放不仅速度慢，且不全面，大都集中在销售物流环节。而物流企业功能不全，专业化服务水平不高，所以，需要双方共同努力才能解决问题。
国民经济下行压力加大，对制造业、建筑业、流通业都造成极为不利的影响。在这种情况下，都在寻求新的发展模式，都在积聚后劲，都在降低成本上下功夫，这就为推广与优化供应链管理提供了一个绝佳的好时机。
这几年，我发现物流的论坛都是物流企业参加，令人非常失望。俗话说，一个巴掌拍不响，供需双方只有一方参加，只能唱独角戏，王婆卖瓜自卖自夸而已。我希望能尽快改变这种局面。
二、中国如何冲破18%这一红线
中国物流总成本与GDP的比率，1991年为24%，到2011年下降到17.8%，这是一大进步。但我们发现，从2001年开始到2011年，11年这一比率一直徘徊在18%左右。2001年为18.8%，2009年为18.1%，到2010年才下降至17.8%。18%左右成了一条很难跨越的红线，这是为什么？许多领导同志这样问我。是政府不重视？不，中国物流业的政府推动是全世界出名的，已经超过日本。是公路运输的乱收费乱罚款？不，那不是物流成本高的主要矛盾。是油价上涨的推动？不，油价上涨是全球性的。是人力成本上升过快？不，发达国家人力成本比我们高出好几倍。这个不是，那个还不是，到底是什么原因呢？我认为根本原因有两条，一是中国经济发展的粗放性经营没有根本改变，仍然依靠拼物力、人力、财力而不是靠科技力发展经济。二是中国经济结构极不合理，服务业欠发达，比例过低。
我们常讲，中国创造全世界9%的GDP，却消耗了全世界40%的煤，46%的钢材，50%的水泥，10%的石油天然气，物流成本能不高吗？我们常讲，中国的运输方式各自为政，空载率高，库存商品多且周转速度慢，物流成本能不高吗？
美国从1980-1999年的20年间，物流总费用与GDP的比率从16.5%下降至9.9%，为什么？究其原因，主要是美国的服务经济在这20年中得到快速发展，经济结构发生重大变化，服务经济在国民经济中已占主要地位。中国如果不调整经济结构，加快服务业的发展，物流总成本与GDP的比率很难有较大幅度的下降。

当然，我并不是要大家去消极等待集约化经营时期的到来，与经济结构调整的完成。在这一漫长过程中，我们要主动地从各方面去降低物流成本，从一件一件事抓起。这本身就是一个系统工程，不可能一蹴而就，也不可能一锤定音。但我们要抓住主要矛盾与矛盾的主要方面，要有所发现，有所作为，有所突破。
三、在国民经济下行压力下物流企业如何应对
物流业各项宏观指标的增速与GDP的增速完全一致，所以，GDP的下行压力，对物流业的压力特别大。根据我个人的分析，由于受国际大环境的影响，也由于中国经济结构调整自身的要求，中国今后5~10年，GDP不可能出现二位数字，达不到1979-2011年年均增长9.9%，更达不到1997-2011年年均增长10.4%的水平。但也不会跌到很低的水平，一定会保持在8%左右的增长率。对全世界来讲，还是高速。
根据中国物流信息中心的分析，在国民经济下行压力下，社会物流需求趋缓，物流服务价格低位运行，物流企业效率回落，成本上升，利润下降。
大部分物流企业日子不好过。怎么办？我只有三句话，一叫创新模式，二叫优胜劣汰，三叫苦练内功。到“十二五”末，中国物流企业的重新洗牌将基本结束。中国物流业也将从模仿阶段走向创新阶段。从两年《中国供应链管理蓝皮书》的45个案例中，以及我这几年所接触到的企业看，大家各有高招，在理论创新、模式创新、结构创新、文化创新、技术创新上都有新的进展。我们的董事长、总经理不那么浮躁了，在冷静地思考问题，在努力学习，在认真总结经验，我看到了无限的希望。
四、如何评价 《物流业调整和振兴规划》的成效
2009年3月10日国务院发布的《物流业调整和振兴规划》作为应对全球金融危机出台的十大振兴产业之一，执行期为三年，已到期。如何评价三年的成效？我讲三点看法。
第一，这一文件的出台，对中国物流业的发展是一件里程碑的大事，具有深远的历史意义。正如文件所述：“制定实施物流业调整和振兴规划，不仅是促进物流业自身平稳较快发展和产业调整升级的需要，也是服务和支撑其他产业的调整和发展、扩大消费和吸收就业的需要，对于促进产业结构调整、转变经济发展方式和增强国民经济竞争力具有重要意义。”我认为这一目标基本实现了。
第二，由于物流业“十一五”才作为一个产业列入国家规划，各级政府对如何管理缺乏经验，加上物流业是一个涉及领域较广的复合型产业，协调难度大，所以规划中所列任务可以分成三类：一类叫基本完成，二类叫刚刚起步或正在执行，三类叫还未运作。10项任务都在推进，进展良好。9项重点工程都有动作，成效参差不齐。7项专项规划、9大物流区域、21个全国性物流节点城市与17个区域性物流节点城市、十大物流通道相对滞后一些。有利于物流业发展的相关政策措施也已陆续出台。因此，从整体讲，执行是好的，但不尽理想。
第三，在《规划》执行过程中，出现了一些新问题，有些问题还比较严重，正如温家宝总理所讲的，不仅是市场秩序的问题，更重要的是体制性约束。我认为三个问题值得注意：一是政府各部门并没有完全形成合力，我希望在发改委设一个物流发展局。二是物流发展的制度性建设滞后，包括税费制度，使物流市场不透明、不规范。三是物流业发展由于制造业、农业、流通业、建筑业等企业理念转换未完成，还未形成全方位推进、全局性运转的局面，物流运作主体、客体、载体以及供方需方都不成熟。我希望后面出台的物流规划要进行顶层设计、科学发展，便于操作。
五、今后5-10年中国物流业发展的总趋势
我以前讲过，影响“十二五”中国物流业发展有十大因素：一是GDP增长速度，二是经济结构调整，三是消费拉动，四是节能减排，五是新的区域经济规划，六是产业物流的推进与细分，七是物流政策的出台，八是金融资本进入，九是物联网应用，十是供应链管理推进。
那么从物流业发展的总趋势上看，未来5-10年，我认为主要是以下5个方面：（1）产业物流外包与物流企业多功能一体化运作。（2）信息技术与供应链管理成为现代物流业的核心。（3）综合运输体系与现代仓储配送体系成为物流业的基石。（4）以城市为中心的物流与城乡一体化、内外贸一体化物流成为物流业的总框架。（5）发展、变革、调整成为“十二五”中国物流业的一条红线，发展是核心，调整是主线，变革是动力。
六、要不要讲物流生产力与物流竞争力
从传统观念讲，工业生产、农业生产创造财富，所以是生产力。认为服务业不创造财富，所以不是生产力，这完全是一种极为错误的观点。
1968年，美国经济学家富克斯提出了一个观点。他说：“我们现在正处于‘服务经济’之中，即在世界历史上，我们第一次成为这样的国家，在其中一半以上的就业人口，不再从事食品、服装、住房、汽车和其他有形产品生产。”这一预言，在美国等发达国家早已实现。从事服务经济的就业人数超过一半以上，服务产业在国民经济总值中占了大多数。
2011年，中国物流业增加值为3.2万亿元，占GDP的6.8%，占服务业增加值的15.7%，物流也是生产力，这是不容置疑的。既然物流是生产力，就必然讲投入产出，既然物流是生产力，就必然有竞争，有优胜劣汰，这是一个必然的规律。
中国的经济建设以城市为中心，物流的发展也是以城市为中心，所以物流业的竞争将以城市为战场展开，物流能力也成了城市综合实力的标志之一。我希望城市的书记们、市长们，企业的老总们都有一个清醒的认识，去共同完成历史赋予我们的责任。

【协会工作】

河南省物流协会2012年
第二次会长联席会议纪要

2012年11月9日，河南省物流协会2012年第二次会长联席会议在河南公路港务局集团有限公司召开。协会会长单位河南省商业储运有限公司、河南煤业化工集团国龙物流有限公司、河南中外运久凌储运公司、洛阳市商储物流有限责任公司、郑州铁路局郑州东车站、中储发展股份有限公司郑州物流中心、郑州汽车货运中心、郑州澳柯玛物流开发有限公司、河南省新华书店发行集团公司、河南公路港务局集团有限公司、河南省邮政速递物流有限公司、河南宇鑫物流有限公司、河南交通职业技术学院、郑州交通运输集团有限责任公司物流总公司、河南长通运输有限公司、河南省进口物资公共保税中心有限公司、河南中博物流有限公司、郑州铁路经济开发集团有限公司、漯河双汇物流投资有限公司、洛阳铁路运通集团有限公司、河南万里运业有限责任公司、漯河宏运汽车运输集团有限公司、河南中原铁道物流有限公司等会长单位的会长或会长代表近40人参加了会议。
会议由谭荣铸会长主持。本次会议承办方河南省公路港务局集团有限公司董事长高波致欢迎词，对河南省物流协会会长联席会议再次在公路港集团召开表示热烈地欢迎！对各会长单位的领导和同仁对公路港集团的一贯支持表示衷心地感谢！他还介绍了河南省公路港务局集团近几年改革、创新、快速发展的情况；介绍了从传统储运向现代物流转型的经验和做法。
本次会议的主要议题是研究河南省物流协会第三届理事会换届工作。各位会长和会长代表首先对协会前两届理事会工作给予了高度的评价和充分的肯定。与会代表认为协会成立十多年来，牢固树立了以“会员为本、服务立会”的办会理念；严格秉承“为企业服务、为政府服务、为社会服务”的宗旨；解放思想，开拓创新，依法制定行业规范、加强行业自律，为我省现代物流业的发展做出了积极地贡献。为保证协会工作的连续性和稳定性，大家一致推选谭荣铸同志继续担任河南省物流协会会长；经过充分酝酿讨论，议定了新一届会长单位、常务理事单位、理事单位的候选名单。会议建议下一届理事会继续聘请河南省政协副主席、河南省工商联主席梁静担任河南省物流协会名誉会长；聘请省发改委、省国资委、省交通厅、省商务厅、省民政厅的主管领导任河南省物流协会顾问。会议决定河南省物流协会第三次会员代表大会于2012年12月上旬在郑州召开。
发送：本会名誉会长、顾问、会长、副会长、秘书长、副秘书长；       各会员单位、相关联系单位。                              

省国资委、省发改委、省民政厅、省交通厅、省工信厅、省工商联                                                   

河南省物流协会秘书处    电话：0371-66336704  2012年11月20日印发 
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